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Yuzey Islem
Pompalari

Demir-celik, galvaniz gibi sektoérlerde oldugu gibi
otomotiv endustrisinde de korozyonun 6nlenmesi
icin ylizey islem prosedirleri 6nemli rol oynamakta-
dir. Otomotiv endustrisinde ylzey islem genelde yU-
zey isleme hatti, kataforez hatti ve son boyama hatti
olmak Uzere U¢ basamaktan olusmaktadir. Ylzey is-
leme hattinda yag alma banyolari, durulama banyo-
lar ve fosfatlama hatlar bulunmaktadir. Bu islemler
boya yapilacak olan ylizeyin istenmeyen maddeler
tarafindan arindinlmasi ve boyanacak yizeyin hem
korozyona karsi direncinin artirilmasi hem de boya
icin plruzsuz ylzeyin olusmasi icin yapilir. Kataforez
hatti, ylzey islemden sonra elektrokimyasal ylizey
kaplama ile ylzeyin boyanma islemidir. Son boyama
hattinda ise ylzeyin son boya islemleri yapilir.

Yizey isleme hatti bu prosesteki en 6nemli adim ola-
rak sayilabilir. Clinki uygulanan boya sistemi ne ka-
dar iyi olursa olsun, yuzeyde kalan yabanci maddeler
tamamen temizlenmemisse, boya ile ylzey arasinda
tam bir temas saglanmamis olacak ve boya tam bir
koruma saglayamayacaktir. Ylizey islemde her turli
yag, pas ve kir temizlenir. Yapilan kaplamalar saye-
sinde ylzeyde purlzsizlik saglanir ve boyanin iyi bir
sekilde tutunmasi icin gereken sartlar saglanmis olur.

Yuzey islemde en ¢ok kullanilan islem fosfatlamadir.
Demir fosfat, cinko fosfat veya mangan fosfat bu
islem icin kullanilabilir. Otomotiv sanayinde en cok
kullanilan kimyasal cinko fosfattir. Cinko fosfat diger
fosfat kaplama kimyasallarina gore daha fazla islem
gerektirmesine ragmen tuzlu hava kosullarina daha
dayanikh oldugu icin tercih edilmektedir. Reaksiyo-
nun hizlanmasi icin asidik olarak kullaniimaktadir.
Bunlara ek olarak cinko fosfat banyolari genelde ca-
mur Ureten banyolardir ve camur banyolarin altinda
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birikmektedir. Bu ylizden banyolarda sirkilasyon ya-
pilmalidir ve bu islem icin pompalar kullaniimaktadir.

Cinko-fosfat banyolarinda camur birikmesini Onle-
mek icin iyi bir sirkiilasyonun saglanmasi gerekmek-
tedir. Ancak Granln asidikligi, yapiskan 6zelligi ve
sirkUlasyon saglansa bile camurlasma 6zelligi pom-
palarda tikanma, topaklanma ve salmastra prob-
lemlerine yol acar. Bu sebeplerden 6tiri standart
santriflj pompalar bu uygulama icin strekli problem
yaratacaktir. Hatta bu banyolarda prosesin devamli-
gni saglamak icin iki adet pompa kullaniimaktadir.
Bu da ilk yatinm maliyetini ylkseltmektedir.

Standart santriflij pompalar yerine bu uygulama
icin “fully recessed vortex impeller” dizayn cok daha
uygundur. Standart santriflj pompalarda, pompa
fani salyangozun ortasinda calismaktadir ve Grinin
%1000 fanla temas halindedir. Oysa, “fully recessed
vortex impeller” dizayninda fan salyangozun ortasin-
da degil, basma hattinin bittigi yerde yer almaktadir.
Bu &zel dizayn 1960’ yillarin basinda Isvicre firmasi
Emile Egger tarafindan bulunmustur ve Egger firma-
sina patentlidir. Bu dizayn Turo olarak adlandiriimis-
tir.
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Figlr 1. Turo serisinin kesit ¢izimi




Turo dizayn pompalar sayesinde tririn %100't degil sa-
dece %15'i fanla temas halindedir. Diger bir deyisle GrG-
nin %85'i fanla temas etmeden pompalanir. Pompanin
emis kisminda hidrolik kaplin olusmakta ve Urin bu sekil-
de basiimaktadir. Uriiniin fanla temasi cok az oldugu icin,
fanda meydana gelebilecek asinmalar, tikanmalar bu se-
kilde minimize edilmistir. Pompa faninin 6mra artiriimis-
tir. Ayrica bu sayede pompada cok rahat bir akis saglanir.
Ornegin, DN50 cikisli bir pompaniz varsa, 50 mm capin-
daki Urtnler bile pompadan rahatlikla gecebilmektedir.
Cunkli pompanin 6nl tamamen aciktir. Boylece cinko
fosfat camurlassa bile Emile Egger Turo pompalar her-
hangi bir problem olmadan calismaya devam etmektedir.

Figlir 2. Turo serisi pompanin kesit resmi

Dizayn olarak “fully recessed vortex impeller” dizayn
avantaj saglarken salmastra problemleri bu dizaynda da
devam edecektir. Yapiskan ozellikli ¢ozelti salmastranin
kaucuk ylzeylerine yapisabilir ve yay elamanlarini tikaya-
bilir. Yikamal ¢ift mekanik salmastra bu Grunle kullani-
labilir ancak bu seferde salmastra maliyetleri giindeme
gelecektir. Cunkd cift mekanik salmastranin hem ilk ya-
tirnm maliyetleri hem de bakim maliyetleri ytksektir. Bu
problemleri ortadan kaldirmak amaciyla, salmastrasiz
pompalar kullanilabilir.

“Cantilever” dizayni pompalar dikey milli pompalardir ve
bu tip pompalarda salmastra kullanilmamaktadir. Sal-
mastra kullanilmadigi icin de pompalar kisa strede ku-
ruda calisabilir. “Cantilever” pompalarda motor Urinle
temas halinde degildir. Bu sebeple standart motor koru-
ma sinifi kullanilmaktadir. Ayrica, pompa yukaridan ya-
taklanmistir ve rulmanlar Grtinle temas halinde degildir.
Dikey milli pompalar banyolarin icine monte edilebilecegi
gibi (wet-pit), banyolarin yanina da monte edilip “dry-
pit” dizaynda da kullanilabilirler. Boylece hem goévde di-
zayni olarak hem de salmastra olarak bakim maliyeti az
bir pompa segilmis olur.

Figiir 3. Cantilever pompanin monte edilme sekilleri (a)
dry pit dizayn, (b) wet pit dizayn

Emile Egger firmasinin bu dizayndaki pompalari otomo-
tiv endustrisinde lider konumdaki tim firmalarda uzun
surelerdir calismaktadir. Uygun secilen malzeme ve dizayn
sayesinde bu sektorde lider olmaya da devam edecektir.
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